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Ausgangslage

Verkehrsprobleme: Steigende Verkehrsbelastung in Kelheim 

und Saal a.d. Donau

Klimaziele : Suche nach klimafreundlichen Mobilitätslösungen

Stillgelegte Bahnstrecke: Reaktivierung ist aufgrund von 

Überbauungen schwierig

Bestehende ÖPNV-Angebote: Einschränkungen in 

Erreichbarkeit und Taktung

Hindernisse für Infrastruktur: Donau und Donaukanal, sowie 

Schutzflächen

Ausgangslage und Ziel der Studie

Ziele: 

Untersuchung von Infrastruktur, Betrieb, Kosten und Nutzen einer Seilbahnverbindung von Kelheim 
nach Saal

Innovatives Projekt mit Modellcharakter: Seilbahn als Alternative zum PKW und zur Verbesserung 
der ÖPNV-Anbindung

Vergleich der Seilbahnlösung mit anderen Verkehrsmitteln (z.B. Direktbus, Fahrrad, Kexi)
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7 Buslinien zwischen 

Kelheim und Bahnhof 

Saal werden analysiert

Buslinien zwischen Kelheim und 

dem Bahnhof Saal a.d. Donau

teils ungleichmäßige 

Netzabdeckung

Linie 1 (VLK-Nummer) mit 

großem Umweg

Linie 8 nicht an Werktagen und 

nur in den Sommermonaten 

-> nicht Teil der Analyse

Bestandsanalyse ðBus
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Viele ÖV-Fahrten zwischen Kelheim und dem Bahnhof Saal (88 / Schultag)

Unübersichtliches Konzept (Ø 1,3 Fahrplanfahrten je Linienroute)

Bestandsanalyse ðBus
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Bestandsanalyse ðBus (Anschlussanalyse zum SPNV)

Linien-Nr

1 5:33 6:35 7:04 7:04 8:37 9:37 10:35 11:37 13:42 14:37 15:37 16:20 16:37 17:37 18:30 18:41 20:39 20:39 22:20

2 6:36 8:37 9:37 10:37 11:37 14:37 15:37 16:37 18:06

3 7:59 9:13 15:15 16:46 18:43

6 7:04 7:04 12:35

7 5:33

45 9:19 14:29 18:14

49 10:19 18:19

5:08 6:01 6:44 7:11 7:44 8:11 8:43 9:41 10:43 11:41 12:43 13:54 14:43 15:41 16:42 17:10 17:42 18:43 19:41 20:43 21:01 21:47 22:18 23:02

- 6:00 6:36 7:10 7:43 8:06 8:42 9:40 10:42 11:40 12:42 13:53 14:42 15:40 16:42 17:05 17:41 18:42 19:40 20:42 21:06 21:47 22:18 23:02

1 6:40 7:05 7:19 7:50 8:15 9:19 10:14 11:17 14:14 15:17 16:24 17:18 17:18 18:32 19:18 20:40 21:25 21:25 22:25 22:25

2 6:47 6:47 8:14 9:14 10:14 11:14 12:14 14:14 15:14 16:14 17:14 17:14 18:14

3 7:03 8:41 12:19 14:14 16:04 17:58

6 8:15 13:35

7

45 8:41 11:43 15:54 16:52 17:43

49 8:56 14:39

Zubringer Bus 

(Ankunft in 

Saal, Bahnhof)

Abholer Bus 

(Abfahrt in 

Saal, Bahnhof)

Anschlussanalyse (Status Quo) für Züge von Ingolstadt über Saal nach Regensburg (Schultag)

Zug, Abfahrt Saal, Bahnhof 

(in Richtung Regensburg)

Zug, Ankunft Saal, Bahnhof 

(aus Ingolstadt)

Kelheim

Kelheim

Bahnhof 

Saal

Anbindung von Bussen nach/von Kelheim an den SPNV in 
Saal a.d. Donau

zu Randzeiten oft nicht vorhanden

von/nach Ingolstadt schlechter als von/nach 
Regensburg

Umsteigezeit 

Bus <> Zug

Anschlussqualität Farbe

< 5 Minuten vsl. nicht erreichbar

5 bis 15 Minuten gut

> 15 bis 30 Minuten mittel

> 30 bis 60 Minuten schlecht

> 60 Minuten sehr schlecht
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Bestandsanalyse ðBus (Anschlussanalyse zum SPNV)

Linien-Nr

1 5:33 5:33 6:35 7:04 8:37 9:37 10:35 11:37 13:42 13:42 14:37 15:37 16:37 16:37 17:37 17:37 18:41 20:39

2 6:36 8:37 9:37 10:37 11:37 14:37 15:37 16:37 16:37

3 7:59 9:13 12:53 15:15 16:46 18:43

6 7:04 12:35

7 5:33 5:33

45 9:19 14:29

49 10:19

- 4:28 5:19 5:36 6:03 6:40 7:45 8:09 9:07 10:01 11:07 12:01 13:07 13:55 14:01 15:07 16:01 16:43 17:08 17:53 18:01 19:07 20:01 20:46 21:48

0:52 4:27 5:18 5:35 5:57 6:39 7:40 8:09 9:07 10:01 11:07 12:01 13:07 13:48 14:01 15:07 16:01 16:37 17:08 17:52 18:01 19:07 20:01 20:38 21:40

6:40 7:05 7:50 8:15 9:19 10:14 11:17 14:14 14:14 15:17 16:24 17:18 18:32 19:18 20:40 21:25 22:25

7:19

2 6:47 6:47 8:14 9:14 10:14 11:14 12:14 14:14 14:14 15:14 16:14 17:14 17:14 18:14

3 7:03 8:41 12:19 14:14 14:14 16:04 17:58

6 8:15 13:35

7

45 8:41 11:43 15:54 16:44 17:43

49 8:56 14:39 14:39

Kelheim

Zubringer Bus 

(Ankunft in 

Saal, Bahnhof)

Zug, Abfahrt Saal, Bahnhof 

(in Richtung Ingolstadt)

Anschlussanalyse (Status Quo) für Züge von Regensburg über Saal nach Ingolstadt (Schultag)

Kelheim

Zug, Ankunft Saal, Bahnhof 

(aus Regensburg)

Abholer Bus 

(Abfahrt in 

Saal, Bahnhof)

1

Bahnhof 

Saal

Anbindung von Bussen nach/von Kelheim an den SPNV in 
Saal a.d. Donau

zu Randzeiten oft nicht vorhanden

von/nach Ingolstadt schlechter als von/nach 
Regensburg

Umsteigezeit 

Bus <> Zug

Anschlussqualität Farbe

< 5 Minuten vsl. nicht erreichbar

5 bis 15 Minuten gut

> 15 bis 30 Minuten mittel

> 30 bis 60 Minuten schlecht

> 60 Minuten sehr schlecht
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Gute Anschlussqualität nur für 28 -62% der Umsteigebeziehungen gegeben!

Anschlussqualität für Pendler in Richtung Ingolstadt schlechter als in Richtung Regensburg

Bestandsanalyse ðBus (Anschlussanalyse zum SPNV)
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Bestandsanalyse ðFahrrad

Farbskala Kategorie

sehr gut

gut 

mittelmäßig

schlecht
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Mängel im Radverkehrsnetz 

Keine gute, durchgehende Radwegeverbindung zwischen Kelheim und Saal a.d. Donau

Kaum Radwege in Obersaal , insbesondere im Umfeld des Bahnhofs Saal a.d. Donau

Keine Radwegeverbindung zwischen Obersaal und Untersaal

Radwege in Kelheim meist zu schmal / unterdimensioniert. Teilweise Lücken und Engstellen im Netz

Radwege entlang der Donau nicht befestigt

Keine direkte Fuß- und Radverkehrsverbindung zwischen dem Donaupark und den Buslinien am 

Wöhrdplatz / dem Altstadtzentrum

Bestandsanalyse ðFahrrad
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Bestandsanalyse ðSeilbahn

1. Genehmigungsfähiger Trassenkorridor

Maßgebliche Punkte u.a.: Grundeigentum, Rechte und Ansprüche Dritter, Natur- und 

Landschaftsschutz, Schallschutz, Ersch¿tterungsschutz, ê

Final: BayESGArt. 13 Bau- und Betriebsgenehmigung

2. Angemessene verkehrliche Nachfrage

Maßgebliche Punkte u.a.: Investitionskosten, Betriebskosten, Nutzeneffekte

Final: NKV größer 1

3. Technische Machbarkeit

Maßgebliche Punkte: u.a.: Sicherheitsbericht gemäß Art. 8 Verordnung (EU) 2016/424

Final: BayESGArt. 16 Genehmigung der technischen Planung
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Direktverbindung mit Bedarfshalt (außermittig)

Reisezeit Pendelbahn ca. 10 Minuten (ca. 12 Minuten mit Bedarfshalt )

Bestandsanalyse ðSeilbahn

Bedarfshalt


